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Reilussa ja oikeudenmukaisessa Suomessa kaikilla
suomalaisilla, koko maassa, on mahdollisuus litkkua ja
kayttdda tietolitkenneyhtevksid kohtuuhintaan ja sujuvasti.
Ihmisten on voitava valita vapaasti oma asuinpaikkansa
niin syrjaisemmiltd seuduilta, maaseudun rauhasta kuin
kaupunkien keskustoista tai jostain niiden vdlilta. Ihmiset
tekevdt itse pddtoksensd.

Liikennevhteyksid pitdd parantaa, jotta ihmiset, teollisuuden,
kaupan ja maatalouden tuotteet, matkailijat ja tieto
kulkevat koko maassa. Kaikkien ihmisten litkenneyhteyksien
kehittdminen on tirkedd.

Suomen kansallisomaisuudesta suuri osa on
litkenneinfrastruktuurissa. Tiet, kadut, rautatiet, satamat ja
lentokentdt ovat arvoltaan kymmenien miljardien arvoisia.

Niisti on pidettivd hyvdd huolta.

Keskusta huolehtii kaikkien ihmisten tasavertaisesta huomioon
ottamisesta pddtoksenteossa, jonka pitdid tapahtua reilulla ja
oikeudenmukaisella tavalla. Suomessa on pitkdt etdisyydet ja

asutus on levittdaytynyt laajalle harvaan asutussa maassa. Oma

auto on isolle osalle vilttdmdton kulkuvdline.

Meilld on myos isoja kaupunkikeskittymid ja niissd paljon
asutusta, joka kayttdda joukkoliikennevdlineitd litkkuessaan.
Suomalaisia ei pidd laittaa vastakkain, vaan erilaiset
liikkumistavat eri puolilla maata on hyvdiksyttiva. Kaikilla on
oikeus kohtuuhintaiseen liikkumiseen.

Tiesto ja kadut:
perusvaylinpidon paino-
piste on oltava maanteilli

Teiden kokonaispituus on kymmenia tu-
hansia kilometreja. Perustienpidon rahoi-
tusta on edelleen nostettava. Perustavoi-
te on yltda eduskuntapuolueiden vuonna
2021 yhdessa sopiman Valtakunnallisen
likennejarjestelméasuunnitelman (Liikenne
12) tavoitteisiin teiden korjausvelan ly-
hentadmisessa. Korjausvelan poistaminen
vaatii useamman vuoden ja useamman
eduskuntakauden pituisen suunnitelmal-
lisen korjausohjelman ja siihen riittavan
rahoituksen.

Hyvakuntoiset tiet ovat huoltovarmuus-
ja turvallisuuskysymys seké ilmastoteko.
Autot kuluttavat hyvakuntoisilla teilld
vahemman polttoainetta, autot kestavat
pidempaan ja renkaiden kulutus piene-
nee. Teitd on huollettava, jolloin niiden
korjaustarve véhenee.

Keskustan mielesta kaikenasteises-

ta tieverkosta on pidettava huolta aina
yksityisteistd muuhun alempiasteiseen
tieverkkoon seka kantateihin ja valtateihin
asti. Maakuntakeskusten valiset tieyhtey-
det on oltava valtatietasoisessa kunnos-
sa. Laitettaessa tienrakennushankkeita
tarkeysjarjestykseen, on ensimmaiseksi
korjattava olemassa olevaa tieverkkoa,
sen jalkeen tulevat uudet suuret tiehank-
keet.

Perustienpidossa on otettava huomioon
liikennemaarien lisdksi myos kuljetettu-
jen tonnien maara. Painavat kuljetukset
tarvitsevat hyvakuntoiset tiet.

Yksityisteiden parantamiskohteiden
valtionosuusprosentit nousevat vuo-
den 2023 alusta. On selvitettéva seka
yksityisteiden tiekuntien siirtamista
arvonlisdverovelvollisiksi ja sitd kautta
alv-vadhennysoikeuden piiriin etté val-
tiontakauksen ulottamista tiekunnan
rahalainoihin. Yksityisteiden vaarallisia
tasoristeyksia on poistettava.

Tierakentamista voidaan kayttaa suhdan-
teiden tasaamiseen. Rakentamisen hinta
yleensd muuttuu suhdanteiden mukaan.

Katutyot ovat kaupungeissa ihmisten liik-
kumiseen paljon vaikuttava asia. Tydt on
suunniteltava siten, etta niista aiheutuu
mahdollisimman véhan haittaa asukkaille.
Katutdiden organisoinnissa ja korjaus-
tdéiden nopeudessa on parantamisen
varaa. Katutdissa on huomioitava puiden
javiheralueiden sailyttdminen nykyista
paremmin.

Keskusta on sitoutunut liikkenneturval-
lisuudessa nollavisioon, jonka mukaan
kenenk&an ei tarvitse kuolla tai loukkaan-
tua vakavasti liikenteessa. Taméa tavoite
on saavutettava vuoteen 2050 mennes-
sa. Liikennevalistusta pitd3 olla lapsista
aikuisiin. Teiden hyva talvikunnossapito
vahentda onnettomuuksia.




Autoliikenne

Liikkuminen on osa sosiaalista oikeuden-
mukaisuutta ja kaikilla on oltava oikeus
liikkua paikasta toiseen. Isossa osassa
maata henkildauto on valttamaton liikku-
misvaline. Keskusta haluaa, etta autoili-
joiden syyllistdaminen lopetetaan. Autoa
on voitava kayttaa kohtuuhintaan siella,
missa se on valttamatonta.

Tieliikenne sahkdistyy kovaa vauhtia.
Sahkd- ja hybridihenkildautot mutta
myds sahkoiset linja- ja pakettiautot
tulevat autonvalmistajien kehitystyon
kautta todennakdisesti muodostamaan
enemmiston teilld liikkuvista ajoneuvois-
ta jo ensi vuosikymmenen alkupuolella.
Raskaassa liikenteessa sahkoistyminen
kestda kaikkein kauimmin ja niissé pitaa
ottaa kaytté6n muita puhtaampia poltto-
aineita. Markkinoiden toimiessa ja val-
mistusmaarien kasvaessa sdhkdautojen
hintojen pitaisi laskea.

Vaikka likkenne sdhkodistyy ja muita paas-
tottdmia polttoaineita otetaan kayttoon,
meilla tulee olemaan bensa- ja diese-
lautoja viela pitkdan. Keskusta kannattaa
autojen uusien paastdttomien teknolo-
gioiden kehittamista.

Koko liikenteen sdhkdistamiseen ei valt-

tdmatta riita akkuja ja niiden materiaaleja.

Sen vuoksi on erittain tarkeda, ettd myos
muita puhtaita energiamuotoja voidaan

kayttaa ja kehittaa likkenteeseen sopiviksi.

Vety, biokaasu, erilaiset biopohjaiset ja
synteettiset polttoaineet on pidettava
mukana, kun uutta tekniikkaa ja ener-
gialdhteitd suunnitellaan autoille. Kun
padsemme eroon 6ljypohjaisista polt-
toaineista, lisddmme samalla kotimaista
energiaa ja omavaraisuutta. Tavoitteena
on, ettd pidemmalla tahtaimella tuotam-
me kaiken liikenteessa tarvitsemamme
energian Suomessa.

Sahkdautojen latausverkostoa ja
kaasuautojen tankkauspisteitd on raken-
nettava lisda kaikkialle maahan.

Kuva: Kuvatéimisté Rodeo

Autot kuljettavat ihmisié ja tavaroi-

ta. Kaikesta tavaraliikenteest& noin 90
prosenttia liikkuu kumipyorilla. Raskasta
liikennetta tarvitaan teollisuuden, alku-
tuotannon ja kaupan tarpeisiin. Samalla
se aiheuttaa kulumista tiestolle ja lisaa
onnettomuusriskid. On jarkevaa, etta
tavaraliikennetta siirretaan juniin kulje-
tettavaksi siella, missa se on mahdollista.
Logististen tietojarjestelmien on oltava
kunnossa, etté tavaraliikenteesta tulee
sujuvaa.

Autoiluun tarvitaan verotuksen kokonai-
suudistus, joka toteutetaan sosiaalisesti
ja alueellisesti oikeudenmukaisesti. Autoi-
lun verotuksessa on pidemmalla tahtai-
melld siirryttava kilometripohjaiseen ve-
rotukseen, jossa autoilu on suhteellisesti
edullisempaa sielld, missa teiden kun-
nossapito on heikompaa ja missa ei ole
toimivaa joukkoliikennettd. Verouudistus
on toteutettava tietoturvallisesti, ilman
autoilijoiden valvontaa. Autoilun verotus
ei saa nousta uudistusta tehtdessa.

Dieselautojen kayttdvoimavero on pois-
tettava, koska sille ei enaa nykyhinnoin
ole perusteita.

Ammattidiesel ja ulkomaisen raskaan
liikenteen vinjettimaksu on otettava
kayttdéon. Ennen kevaan 2023 eduskun-
tavaaleja valmisteltu ammattidiesel on
otettava kayttd6dn vuonna 2023. Raskaan
liikenteen vinjettimaksu on valmistelta-
va ja otettava kayttdoon hallituskaudella
2023-2027, mikali siihen saadaan toimiva
malli. Sekd ammattidiesel etta vinjetti
ovat tarkeita kuljetusyritysten kilpailuky -
vyn ja huoltovarmuuden turvaamiseksi.

Keskusta ei kannata ruuhkamaksujen
kayttdédnottoa, koska ne ovat ylimaa-
rainen kuluera kansalaisille ja lisdmaksu
etenkin paivittdin autoa tydssadan kayt-
taville inmisille. Suomessa ei ole sellaisia
ruuhkia, joita pitaisi rajoittaa ylimaarais-
ten maksujen avulla.

Taksit ja eritasoinen kutsuliikenne ovat
tarkea osa joukkoliikennett3 erityises-
tiniilla harvaan asutuilla alueilla, misséa
linja-autoreitit eivat kannata. Alueiden lii-
kenne digitalisoituu ja sahkoistyy. Kutsu-
likennetta kdytetdan myds kaupungeissa.
Taksien saatavuusongelmia on védhennet-
tévéa harvaan asutuilla alueilla.




Kuva: Kuvatoimisto Roded Oy

Polttoaineen hinnan vaiku-
tukset liikkkumiseen

Keskustan mielesta polttoaineen biojake-
luvelvoitteen alempaa tasoa pitéda jatkaa,
jos biojakeen osuuden nostaminen korot-
taa polttoaineen hinnan kohtuuttomuuk -
siin. Biopolttoaine on kotimaista poltto-
ainetta, joten jakeluvelvoitteen laskua ei
pida tehda kevyilla perusteilla.

Keskusta kannattaa liikenteen paasto-
vahennystavoitteita ja kotimaisen polt-
toaineen kaytdn lisdamista. Se vahentaa
Suomen riippuvuutta éljyntuottajamaista
ja ulkomaisesta energiasta.

Rautatiet, raitiotiet,
joukkoliikenne

Rautateilld liikkuu paivittain kymmenia tu-
hansia ihmisia. Kuljetettavaa ihmismaaraa
voidaan edelleen nostaa mutta se vaatii
ratojen parantamista ja kaluston lisdamis-
ta. Rautateilld on lilkaa rataosuuksia, jotka
hidastavat junien liikkumista.

Jotta rautatieliikenteestd saadaan en-
tistd nopeampaa ja sujuvampaa seka
pysymaan aikataulussa, painopisteen on
oltava olemassa olevan rataverkon kun-
nostamisessa. Hankkeet on toteutettava
realistisesti ja hidastavia pullonkauloja
on vahennettava tarvittaessa lisdraiteita
rakentamalla.

Junien on pysahdyttava nykyistd useam-
milla asemilla julkisen liikenteen kaytdn
edistamiseksi. Useamman paikkakunnan
on kyettava hyddyntdmaan raideliiken-
nettd, joten paikallisia asemia ja pysak-
keja seka yhteyksia on avattava lisaa.
Toimivat raideliikenneyhteydet ovat myos
elinvoimakysymys alueille ja kunnille.

Uudet suuret miljardiluokan ratahankkeet
on laitettava jaihin. Keskusta on valmis
kannattamaan niitéa vain, mikali niiden
kokonaishyddyt osoittautuvat selvasti
kustannuksia suuremmiksi huomioiden
my®&s muun muassa ilmastovaikutukset.

Keskusta kannattaa sen sijaan nykyisten
ratalinjausten mukaisten raideyhteyksien
perusparantamista, kehittdmisté ja vali-
tyskyvyn nostoa kaksoisraiteilla ja muilla
teknisilla toimenpiteilld. Suomen koko
liikenneverkkoa tulee kehittda tasapuo-
lisesti. Ratahankkeissa on etsittava uusia
rahoituskeinoja yksityisesta ja EU-rahoi-
tuksesta, koska valtion budjettikehyksen
puitteissa niihin voi olla vaikea saada
riittavaa rahoitusta.

Rautateille tarvitaan korjausohjelma,
jossa olemassa olevan rataverkon korja-
usvelka hoidetaan ja jossa nopeilla junilla
voidaan tulevaisuudessa liikkua koko
maassa. Tulevaisuudessa kaikilla pdara-
taosuuksilla on voitava liikkua vahintaan
200 km/h eli Pendolino-nopeuksilla.

Junaliikenteen on toimittava jatkossakin
osto-, velvoite- ja markkinaehtoisesti,
jotta junia lilkkkuu koko maassa.

Jos Helsingista Tallinnaan suunnitellun
tunnelin kannattavuus osoitetaan rea-
listisilla laskelmilla, se voidaan rakentaa.
Hanke on toteutettava EU- ja yksityiselld
rahoituksella.

Keskustan mielesta kansainvalisia lii-
kenneyhteyksia on parannettava. Muut-
tuneen turvallisuuspoliittisen tilanteen
vuoksija huoltovarmuuden turvaamiseksi
on selvitettava rautatieyhteyksien raken-
tamista erityisesti Norjan pohjoisiin sata-
miin Pohjois-Atlantille. Samalla yhteydet
tiivistaisivat Suomelle tarkeaa pohjoista
ulottuvuutta. Mikali yhteys rakennetaan,
siihen on saatava EU-rahoitusta. Mahdol-
linen rata on suunniteltava yhteisty6ssa
Ruotsin ja Norjan kanssa.

Poikittaisia juna- ja tieliikenneyhteyksia
on parannettava tavaraliikenteen turval-
listen kuljetusten takaamiseksi.

Helsingin seudun liikkenne (HSL) toimii
paakaupunkiseudulla eri liikennemuotoja
yhdistaen, samalla joukkoliikennelipulla.
HSL:n tapaiset yhden lipun jarjestelmat
on otettava kaytté6n muuallakin Suo-
messa. Maankayton-, asumisen ja liiken-
teen- sopimuksia (MAL) pitaa laajentaa
maakuntakeskuksiin.

Kunnalliset raitiotiehankkeet lisdantyvat
jalaajenevat isoimmissa kaupungeissa.
Hankkeita on mahdollistettava ja paatok-
set niistd tehdaan paikallisesti.

Paikallista henkildjunaliikennetta tuke-
maan on perustettu maakunnallisia ja
maakuntarajat ylittavia lahiliikenneko-
keiluja. Kokeiluja on muutettava pysy-
viksi ja laajennettava muualle Suomeen.
Keskusta kannattaa lahijunaliikenteen
laajentamista, jonka yksi vaihtoehto on
mahdollistaa seudulliselle joukkoliikenne-
viranomaiselle toimivalta myo6s rautatie-
liikenteessa.

Henkildjunaliikennettd on palautettava
yhteysvaleille, joissa se on perusteltua.
Junaratojen sdhkdistdmista on jatkettava.
VR:n ka&ytdsté poistettua junakalustoa on
muidenkin toimijoiden voitava kayttaa
paikallisessa henkildliikenteessa kuten
my&s tavaraliikkenteessa. Junaliikenteen
tarpeita ymmarretdan parhaiten paikalli-
sella tasolla.

VR:n on huomioitava erilaiset sesongit
aikatauluissaan ja pysakkien kaytdssaan
nykyista paremmin. Monien matkailukoh-
teiden laheisyydessa on rautatieasema,




mutta juna ei valttamatta pysahdy niille.
Tama on muutettava ja alueiden paikal-
liset tarpeet on huomioitava. Junaliiken-
teen aikataulut on sovitettava muiden
liikennevalineiden kanssa yhteensopiviksi.

Junalla liikkkumiseen voidaan kannus-

taa kokeilemalla Saksassa kesalla 2022
kayttdéon otetun mallin mukaisia alennus-
kampanjoita. Kun junalla liikkkuminen on
kohtuuhintaista, kaytto lisdantyy.

Junaliikenteessé voidaan ottaa kayttdon
tekstiviestivaroitusjarjestelma, jolla auto-
maattisesti ilmoitetaan juniin paikan va-
ranneille etukateen isoista mydhastymi-
sistad. Tama vahentaa asemilla odottelua.
Ratalaitteisto on saatava kuntoon, jotta
hairiota syntyy mahdollisimman vahan.
Tasoristeyksid on vdhennettava.

Helsingin seudun joukkoliikenteesséa
metro ja siihen liitetty syottoliikkenne eivat
toimi jouhevasti. Metron lansilaajenemi-
sen jalkeen monen matka-aika on piden-
tynyt julkisilla kulkuneuvoilla liikuttaessa.

Tama vahentaa joukkoliikenteen kayttda
jaihmiset siirtyvat henkildautoiluun.
Matkaketjut on saatava nykyista toimi-
vammiksi.

Joukkoliikenteen on oltava sujuvaa ja
etenkin paikallisliikenteesséa sahkolin-
ja-autot ja niin sanotut bussimetrot (BRT)
ovat hyva, joustava ja edullinen vaihtoeh-
to metrolle, raitioteille ja pikaraitioteille.
Uusien raiteiden sijaan sdhkdlinja-autot
ja bussimetrot kayttavat pddosin nykyista
tie- ja katuverkkoa.

Toimivia linja-autolinjoja maakuntakes-
kusten, seutukaupunkien, kuntakeskusten
seka kirkonkylien valilla on oltava jatkos-
sakin. Keskustan mielesta asiakaslahtoi-
set ja kohtuuhintaiset joukko- ja julkisen
liikenteen palvelut on turvattava koko
maassa.

Sujuvat matkaketjut tarvitsevat lippujar-
jestelmien yhdistdmista. Tavoitteena on
yksi yhteinen matkalippu koko julkiseen
liikenteeseen.

Lentoliikenne

Lentoliikenne on tarked maakuntien ihmi-
sille, matkailulle, yrityksille ja kaikille yh-
teyksille ulkomaille. Maakuntalentokent-
tien verkkoa ei saa supistaa vaan kaikki
maakuntakentat on pidettava kaytossa ja
kunnossa.

Lentokoneidenkin kehitys nayttaa johta-
van kohti sdhkoistymista ainakin lyhyilla
matkoilla. Sdhkdistymisen ennustetaan
laskevan lentojen hintoja ja sitd kautta
lentoliikenteen maara tulee lisdantymaan.

Suomessa on laaja, lentokenttid suppe-
ampien lentopaikkojen verkosto. Erilai-
sia lentopaikkoja on yhteensd noin 90
kappaletta ja ne ovat ympari Suomen.
Mikali lentdminen halpenee paljon, se voi
olla kilpailukykyinen vaihtoehto juna- ja
linja-autoliikenteelle.

Erilaiset droonit yleistyvat vauhdilla
siviilikaytdssa ja muualla yhteiskunnassa.
Tulevaisuudessa sahkdiset helikopteri-
taksit ja pienlentokoneet seka tavara- ja
henkildédroonit voivat kuljettaa ihmisia ja
tavaroita. Uudet liikennemuodot tarvitse-
vat riittavan tihean lentopaikkaverkoston
ja ajantasaisen lainsdadannon.

Finnairin asema on turvattava. Suomen
sijainti pohjoisessa Euroopassa tekee
kannattavista lennoista haasteellisia.
Finnairin on huolehdittava viime kadessé

suomalaisten paasysta lentaen ulkomaille.

Euroopan lyhyimmat reitit Aasiaan ovat
olleet tarkea kilpailukykytekija Finnairille.
Mikali tilanne joskus normalisoituu Ve-
najan kanssa, Aasian lennot toivottavasti
palaavat entisille, nykyista lyhyemmille
reiteilleen. Finnairin on etsittava uusia
markkinoita aktiivisesti.

Finavia huolehtii lentokenttaverkostosta.
Finavia ei saa keskittyd hoitamaan vain
Helsinki-Vantaan lentokenttd4 vaan sen
on huolehdittava muidenkin kenttien
kunnosta. Kaikki rahoitus ja kehittdminen

eivat voi tulla vain yhdelle kentélle. Hel-
sinki-Vantaa sailyy Suomen ylivoimaisesti
suurimpana kenttana, mutta lentomaarat
ovat vahentyneet koronan my&té. Pikku-
hiljaa kayttajamaarat kuitenkin palaavat
entiselleen. Lentokentillad pitda olla riitta-
vasti henkilokuntaa. Finavian ulkopuolis-
ten lentokenttien tuki on sailytettava.

Suomen edunvalvonnassa on huoleh-
dittava, ettei lentoliikennepalveluita
koskevissa asetuksissa muuteta nykyisia
ostoliikenteeseen liittyvia maareita. Len-
toliikenne tulee turvata nykyisilla yhteyk-
sillé tarvittaessa ostoliikenteena.

Laivaliikenne

Satamat ovat valttamattomia henkil6- ja
tavaraliikenteessa. [tarajan ollessa kiinni
satamien merkitys korostuu. Satamat ja
laivavaylat on pidettava kunnossa kaikilla
rannikoilla, jotta vientiteollisuutemme ja
kauppa saavat tavaransa ulos, voimme
tuoda Suomeen haluamiamme tavaroita
jaihmisten liikkkuminen rajojen yli onnis-
tuu. Satamiin on oltava hyvat lilkkenneyh-
teydet, mika tarkoittaa seké pitkittais-
ettd poikittaisliikenteesta huolehtimista.

Sisavesia voidaan kayttaa nykyista
enemman tavaroiden kuljettamiseen.
Puun uitossa kaytetaan edelleen sisavesi-
kuljetuksia, jotka vahentavat polttoaine-
kuluja.

Saimaan kanavan poistuminen kaytdsta
hankaloittaa Itd-Suomen tavaraliiken-
nettd ja matkailua. Kanavasta saastyneita
rahoja on kaytettava alueen lilkkenneyhte-
yksien kehittamiseen.

Saaristoisten alueiden lossi- ja lauttalii-
kenne on turvattava seka rakennettava
lisda siltoja mahdollisuuksien mukaan.



Kavely, pyoraily
ja muu kevyt liikkenne

Jalkakaytaviin ja pyorateihin seka kevyen
liikenteen vayliin satsaaminen on tarkeaa,
koska ne parantavat lilkkkumisen turvalli-
suutta ja lisdadvat mahdollisuuksia liikun-
taan. Liikunnalla on merkittavat ihmisten
hyvinvointiin ja kansanterveyteen liittyvat
vaikutukset. Polkupydrien maaran lisdan-
tyminen liikenteesséa aiheuttaa vaarati-
lanteita etenkin suurimmissa kaupungeis-
sa. Kevyen liikenteen turvallisuuteen on
kiinnitettavéa entistd enemman huomioita.

Sahképotku- ja skeittilaudat ovat ny-
kyaan yleisia kulkuvalineita etenkin
kaupungeissa. Valitettavasti sdhkdpotku-
laudat ovat lisdnneet kayttajiensa lisaksi
jalankulkijoiden onnettomuuksia. S&hko-
potkulautojen turvallisuutta voidaan lisata
madaltamalla nopeuksia vilkkailla alueilla.
Potkulautojen kehityst4 ja turvallisuutta
on seurattava seka tehtava selkea valta-
kunnallinen lainsdadantd muun muassa
ajoaikoihin ja -nopeuksiin.

Uudet kulkuneuvot ovat joukkoliikenteen
jatkeita kaupunkialueella. Keskusta ei kan-
nata kevyiden kulkuneuvojen kieltdmista,
kunhan turvallisuudessa ja pysakdinnissa
paastaan toimivaan ratkaisuun.

Joissakin kaupungeissa on vahennetty
suojateitd ja lisatty samalla kadunylitys-
paikkojen maaraa. Kadunylityspaikoilla
jalankulkijalla on vaistamisvelvollisuus.
Liikenneturvallisuus ei saa heikentya uudis-
tusten takia.

Pyorateitd on jarkevaa rakentaa lisda kau-
punkialueille ja sinne, missa niilla on paljon
kayttajia. On mietittava nykyista kevyem-
piad ratkaisuja pyorateita rakennettaessa el
valttamatta autokaistoja ei tarvitse vahen-
ta4, jos leveasta jalkakaytavasta otetaan
tilaa pyoréatielle. Liikkennemerkkeja voidaan
siirtda pois pyorailijdiden tielta ja tehda
pyodratie jalkakaytavan ja ajotien valiin.
Mallia voidaan ottaa vanhoista eurooppa-
laisista pyorailykaupungeista, joissa pyora-
teiksiriittaa reilun metrinkin levyinen vayla.

Kevyen liikenteen vaylien rakentamisen
rahoitusta ei saa rajoittaa koskemaan vain
taajama-alueita vaan kevyen liikenteen
vayliad on rakennettava sinne, missa niille on
tarvetta.

Kevyen liikenteenvaylien on oltava kun-
nossa ja erityisesti talvikunnossapitoa on
parannettava.

Kuntien pitaa jarjestaa nuorille turvallisia
ajoharjoittelupaikkoja ja -tilaisuuksia ope-
tella taitojaan.

Tietoliikenneyhteydet

Nopeat, patkimattémat ja toimivat tietolii-
kenneyhteydet kuuluvat nykyaikana kaik -
kialla Suomessa yhteiskunnan perusinfra-
struktuuriin siind misséa vesijohdot, viemarit
ja sdhkdlinjatkin. Nopeita tietoliikenneyhte-
yksia tarvitsevat paikalliset asukkaat, maa-
tilat, yritykset, matkailijat, etatydntekijat,
mokkeilijat, opiskelijat ja muut yhteyksia
kayttavat.

Valokuidun ja maaséah-
kéjohdon rakentamista
samalla kertaa on hy&-
dynnettava aina siell3,
misséa se on mahdollista.

Suomen maaseudulla on
hitaat tietoliikenneyh-
teydet, jos niitd verra-
taan muihin EU-maihin.
Olemme jaljessad muita
EU-maita. Tahtia on
parannettava ja Suo-
messa on rakennettava
nopeat tietoliikkenneyh-
teydet koko maahan
talla vuosikymmenella.
Valtion on oltava tésséa
mukana. Tietoliiken-
neyhteydet rakennetaan
teknologianeutraalisti
mobiili- ja valokuituyh-
teyksin. Ne taydentavat
toisiaan.

Kuntien maksuosuuksia
on alennettava valokui-
tuhankkeissa. Valokuitu
on harvaan asutuilla
alueilla kaikkein varmin
tietoliikenneyhteys.

Hyvat tietoliikkenneyh-
teydet varmistavat sen,
etta erilaiset modernit
ja tulevaisuuden tek-
nologiat voidaan ot-
taa kayttoon kaikkialla
maassa. Tyonteko ja
vapaa-ajan vietto ovat
yh& enemman riippu-
vaisia tietoliikenneyhte-
yksista.

Tietoliikenneyhteyksien
on toimittava patkimat-
tomMasti myds lilkuttaes-
sa teilld ja rautateilla.

Digitalisaatio,
kyberturvallisuus, data

Suomi digitalisoituu vauhdilla ja se |apai-
see koko yhteiskunnan. Suomi tavoittelee
digitalisaatiossa maailman karkisijoja.
Samalla kyberturvallisuuteen on kiinni-
tettava erityistd huomiota. Tietoliikkenne-
verkkojen turvallisuus on erittain tarkeaa
kotitalouksille, yrityksille, julkishallinnolle,
poliisille ja esimerkiksi puolustusvoimille.
Kyberturvallisuudessa tarvitaan yhteis-
tyota erityisesti EU:n kanssa.

Kaikenlainen ihmisista ja liikkumisesta
hankittu data on arvokasta. Erilaiset avoi-
met rajapinnat helpottavat datan kayttoa.
Kun dataa hyddynnetaan, on huolehdit-
tava, ettad ihmisten oikeudet omiin tietoi-
hinsa ja niiden luovuttamiseen turvataan.

EU- rahoitus

Isoja liikennehankkeita toteutettaessa
on aina haettava EU-rahoitusta ja myos
yksityisen rahoituksen mahdollisuudet
on selvitettava. On tarkeaa, etta suunni-
telmat ovat valmiina, kun hakukierrokset
EU:ssa avautuvat. EU-rahoitusta kayte-
tdan myds tietoliikennehankkeisiin.

Kansallisessa edunvalvonnassa on huo-
lehdittava siita, ettd Euroopan laajuis-
ta liikenneverkkoa (TEN-T) koskevissa
vaatimuksissa huomioidaan kansalliset
erityispiirteet seka lilkkennejarjestelma-
suunnitelmat ja niiden toteuttaminen
valtiontalous huomioiden.

Suomen erityispiirteet huomioivat vaa-
timukset ovat olennaisia Verkkojen
Eurooppa (CEF)-rahoituksen saannon
nakdkulmasta.

Liikenneverkkoa on parannettava kaikkialla
Suomessa, ei ainoastaan kasvualueilla.



<

Keskusta

Se kotimainen.
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